Oleje PAO/ester cechuje nizsza grubosc¢ filmu olejowego(przy zachowaniu tej samej klasy lepkosci i
wymaganego HTHS) od olejow produkowanych w technologii HC co moze rowniez miec¢ znaczenie w
zakresie przeptywu oleju przez filtr oleju - zwtaszcza zima i w czasie sukcesywnego zapychania
filtra sadza.

Oleje wykonane w technologii PAO/ester rowniez cechuje na ogét lepsza ptynnos¢ w ujemnych
temperaturach co zima i kiedy filtr oleju zacznie zapychac sie sadza - obnizy czas obiegu oleju
poprzez bypass w filtrze oleju - czyli bez filtrowania.

Olej w klasie lepkosci nizszej - zapewniajacy lepsza cyrkulacje skuteczniej bedzie chtodzit silnik niz
olej o zbyt wysokiej lepkosci (poprzez gorsza cyrkulacje i zbyt wysokie cisnienie oleju - otwierajace
zawor przelewowy w pompie). Oczywiscie jesli bedzie +40C to wtedy do auta powinien byc zalany
SAE 40 raczej niz SAE 30 - petna zgoda i zgodnie z manualem a to dlatego, ze system chtodzenia nie
utrzyma oleju w temp np. <90C a wynosic¢ ona bedzie np. 10C+ wiecej - olej wtedy bedzie nizszej
lepkosci i silnik bedzie dziatat réwnie prawidtowo jak na 5W-30 w temp <30C.

Bytbym jednak ostrozny w zalewaniu olej o wyzszej klasie lepkosci dla tych 2-4 tygodni upatéw a
pozostate 50 tygodni jezdzac niepotrzebnie na oleju zbyt wysokiej lepkosci poniewaz statystycznie
70% zuzycia silnika ma miejsce podczas jego startu (czyt. m.in. przez zawsze zbyt wysoka lepkosc
oleju na starcie).

Ochrona silnika to nie tylko lepkos¢ oleju ale réwniez dodatki np. ZDDP a "eko” oleje to te z
C1/C2/C3 itp... zas klase lepkosci (pompowalnos¢, lepkos¢ kinematyczna i HTHS) dobiera sie do
konstrukcji silnika + temp otoczenia wptywajacej na wydajnosc systemu chtodzenia + do
stylu/warunkow jazdy / obciazenia - zgodnie z manualem.

Problem jednak polega na tym, ze zaktadajac PAO/ester jako kryterium podstawowe -
wyeliminujemy wiekszos¢ ww. olejéw z listy wyboru - taka przykra rzeczywistosc..."

"Generalnie przewaga PAO/ester jest kilka, ale oczywiscie zalezy to od wykonania/jakosci np.

» ww. stabilnos¢ - lepkosci (de facto cisnienia oleju) z racji mniejszej ilosci nietrwatych
modyfikatorow koniecznych do uzyskania okreslonej klasy lepkosci

o lepsza ptynnosc¢ / pompowalnosé w ujemnych temp

o wyzsza wytrzymatos¢ w wysokich temp oraz nizsza parowalnos¢ (mniejsze ubytki i mniejsza skala
"gestnienia” oleju po pewnym czasie)

o wyzsza czystos¢, nizsza emisja zwiazkow szkodliwych i popiotow

« dla diesla PAO/ester sa bardziej odporne na mieszanie z ON - np. podczas oczyszczania DPF"

Duza zaleta HC [hydrocrack] jest naturalna polaryzacja, ktéra owocuje przyleganiem do metalu ale
w olejach opartych o PAO dodaje sie odrobine estréw albo HC aby uzyska¢ odpowiedni efekt.
Ponadto HC lepiej ttumia hatasy od PAO czy estrow. Czasami HC bywaja tansze, ale z tym bywa
roznie jak wiemy.

Oleje na tanich i kiepskich dodatkach opartych na bazie PAO powoduja, ze uszczelnienia twardnieja
i traca swoja elastycznosc stad mit o wyciekach olejow syntetycznych. Tylko dobre oleje PAO sa tak
skomponowane ze posiadaja w swoim sktadzie rowniez dodatki neutralnie czy dobrze wptywajace na
owe uszczelnienia.

Bazy syntetyczne maja nizszy wspotczynnik tarcia w poréwnaniu z olejami mineralnymi, co
powoduje zwiekszenie mocy silnika i poprawe takich parametrdow, jak przyspieszenie pojazdu i
zmniejszenie do ok. 5% zuzycia paliwa. Badania laboratoryjne dowiodty, ze zastosowanie
potsyntetycznego oleju zmniejsza jego zuzycie w silniku o 14%, a oleju syntetycznego nawet o 40%.



Méwiac olej w petni syntetyczny mamy na mysli olej oparty o baze poliestrowa. PAO (Poliolefiny) to
baza 1 generacji posiadajaca jednak wady!!!:

« nizsza niz w przypadku olejow mineralnych odpornos¢ na utlenianie (starzenie sie oleju). Cecha ta
wynikajaca ze struktury chemicznej czasteczek jest poprawiana przez dodatek odpowiedniego,
termostabilnego antyoksydantu.

« Srednia wartosc¢ wskaznika lepkosci (~ 130) okreslajaca “wielosezonowos¢” oleju bazowego i
wptywajaca na ilos¢ wiskozatora koniecznego do formulacji wielosezonowych olejow silnikowych.
Zostato doswiadczalnie stwierdzone, ze zwiekszona ilos¢ wiskozatora (syntetycznego polimeru
dtugotancuchowego) wptywa na zanieczyszczenie elementow silnika,

« niezwykle niska polarnosc syntetycznego oleju bazowego PAO powodujaca bardzo staba
rozpuszczalnosc, zaréwno dodatkow uszlachetniajacych, jak i zanieczyszczen powstajacych w czasie
pracy silnika. Ta wtasciwos¢ wymusita wynalezienie “potsyntetykow”, gdyz pierwotnie olej
mineralny zostat wykorzystany jako rozpuszczalnik dodatkow uszlachetniajacych

Dopiero wprowadzenie do stosowania bazowych olejow poliestrowych umozliwito rozpuszczenie sie
pakietu dodatkéw w PAO, co rozpoczeto ere olejow silnikowych okreslanych jako “full synthetic”.



